附件1
柳州市区公交线网优化调整管理办法

第一章 总则
[bookmark: _GoBack]第一条 为落实国家优先发展公共交通战略，建设更高水平的公交都市示范城市，科学、合理布局城市公交线网，提高城市公交运行效率，为市民提供高效、便捷的公交出行服务，适应市民多样化的公交出行需求，增强公交服务的竞争力和吸引力，根据《城市公共汽车和电车客运管理规定》（交通运输部令2017年第5号）、《公共汽电车线网设置和调整规则》（GB/T 37114-2018）、广西壮族自治区《城市公共汽电车（含BRT）运营服务规范》（DB45/T2429-2021）等规定，结合柳州城市发展实际，制定本办法。
第二条 本办法适用于柳州市区公交线网优化调整，包括公交线路新增与撤销，以及公交（含BRT）线路走向、线路站点、首末班时间等进行调整。
第三条 公交线网优化调整应符合国土空间规划、适应城市发展需要，应以确保运营安全、方便市民出行、兼顾效率与经济为原则。
第四条 市交通运输局负责组织开展市区公交线网优化调整工作，各相关部门依据职能进行配合。各城区人民政府（开发区管委会）要落实城市公交发展属地责任，积极推进公交优先发展。

第二章 公交线路新增
第五条 新增公交线路应符合经济和社会发展规划及国土空间规划，并满足相关规范要求，以市民出行需求为导向，并同步考虑场站、站台等设施建设，以及确定票制票价、配备运营条件等。
第六条 新增公交线路的主要目的是填补城市公交服务空白，原则上不与既有线路过多重复，走向应与主要客流方向相一致，优先满足大流量的直达客流，具体站点布局应与乘客需求点相匹配，形成线路上的主要连接点。新增公交线路应充分考虑与周边已有的重要交通站点、公交枢纽、大型居住区等相衔接。
第七条 新增公交线路宜依托现有建成交付的公交场站，起讫点两端应满足公交车辆停放需求（环线除外）。公交场站内应配建一定数量的站务用房（至少应包括调度室、休息室和卫生间）以及停车泊位，新能源公交车辆的公交场站还应设置新能源充电设施。
第八条 新增公交线路应具备道路设施保障，包括道路宽度、转弯半径、限高和照明等四项指标。公交车通行的道路必须为双向路幅宽度达7米以上或单向通行达4.5米以上的道路，且符合安全行驶要求；沿线道路转弯半径应满足公交车辆转弯需求，不应小于12米；道路内限高应满足公交车辆高度需求，不应小于4米，在既有限高设施不满足公交车辆通行时，应按照现有限高配置车辆；道路沿线必须安装有足够数量的照明路灯。 
第九条 新增公交线路应基于客流条件，新增公交线路运营程序上分为试运营期和正式运营期。试运营期为6个月，试运营期间，可以对线路走向、班次进行调整。试运营期满后，线路客流强度高于150人次/百公里的，进入正式运营期；线路客流强度低于150人次/百公里的，线路停开。
第十条 对新增且执行政府指导价的公交线路，应纳入市财政补贴范围。
第十一条 符合以下条件，新增公交线路可不执行客流条件：
1.市委、市政府有关文件精神或指示要求；
2.城区政府（开发区管委会）或其他单位需要开通线路且愿意承担相应补贴的；
第十二条 为服务特殊运营时段或满足特殊出行目的和出行需求，可新增夜间线路、旅游线路、定制公交等多样化线路。

第三章 公交线路撤销
第十三条 符合以下情形之一的，可以启动撤销公交线路：
1.新增线路经过试运营评估后，实际客流规模未达到线路开行要求的客流实施条件（客流强度不低于150人次/百公里）；
2.既有线路客流呈持续下降趋势，经6个月调整期后仍低于线路开设的客流实施条件；
3.受客观条件制约，无法满足公交线路运营要求的。
第十四条 撤销公交线路应同时满足以下2个约束条件：
1.不造成原线路服务区域产生2次以上（不含本数）的换乘出行问题； 
2.可替代线路服务水平不显著降低，能够满足市民日常出行需求。

第四章 公交线路调整
第十五条 公交线路调整包括线路走向调整、公交站点增设或取消、首末班时间调整等。优化时宜结合线网技术指标、场站位置条件、道路设施条件、城市交通组织条件、客流情况和运营补贴条件，选择适当的线路优化措施，在特殊情况下（解决公交服务空白区域、热点难点问题、配合市政建设、重大活动等），可适当放宽标准。
第十六条 公交线路调整以均衡客流需求与服务供给为主，调整后不应产生新的服务空白区域，不宜造成原线路服务区域产生2次以上（不含本数）的换乘出行问题，所经主要路段无替代线路时，不宜进行调整。
第十七条 公交线路走向调整主要包括：
1.线路延长：为加强与交通客运站点、公交枢纽，以及新建成的重要商业区、大型居住区、教育园区和旅游景点等的衔接，可适当延长线路。
2.线路截短：当线路过长（快线>40公里、干线>20公里、支线>10公里、微线>5公里）或线路一端站点客流很少，或者线路一端与其他公交线路（含BRT）重复时，可考虑缩短线路长度，对因缩短线路产生的公交车服务空白区域，可增加支线或利用其他线路代替。
3.线路拆分：由于线路较长，线路中部穿越功能区或者换乘枢纽，大部分乘客以功能区或者换乘枢纽为目的地，造成线路呈现明显的两端客流形态时，可将线路拆分成两条线路。
4.线路合并：对于线路重复系数较高的道路上，可考虑合并一些可由其他线路完全替代的线路，以便于运营调度、降低运营成本、提高运营效率。
5.线路改道：中心城区道路线路过于密集，或与其他线路重叠部分过长，或局部客流较少时，或线路非直线系数过高（快线、干线>1.6、支线>2.2），可考虑调整线路走向。
6.在道路通行条件有变化的情况下，为填补公交服务空白，但尚不符合新增公交线路的条件时，宜结合客流变化情况对公交线路走向进行调整。
第十八条 公交线路站点调整
公交线路连续公交站点间距超过600米标准以上的，可以增设公交站点，低于300米标准的，可以减少公交站点。
公交线路运营途经路段需增设公交站点的，应依托路段内现有的公交站点或已建成的港湾式公交站台进行增设；增设公交站点位置超出公共汽车线路运营途经路段的，按照公交线路调整有关规定执行。
若需要再拟增设公交站点位置无既有公交站点或建成的港湾式公交站台的，应由市交通运输局会同市财政局、自然资源和规划局、住房和城乡建设局、林业和园林局、市交警支队以及涉及的城区人民政府（开发区管委会）等有关部门进行研究论证，如确需增设，且符合安全停靠及建设港湾式公交站台条件的，由市住房城乡建设局负责新建港湾式公交站台并施划公交站点地面标线后增设；如仅符合安全停靠条件，但不符合建设港湾式公交站台条件的，由市交警支队负责指导相关部门施划公交站点地面标线。
第十九条 公交线路首末班时间调整
公交线路的运营时间应当符合相关规范，原则上日常城市公交客流走廊快线及干线首班车不宜晚于6：30，末班车不宜早于21：30;日常其他线路首班车不宜晚于7：30，末班车不宜早于20：30。
首末班车时间可根据客流变化作适当调整。首班车或末班车有较大客流的，宜提前首班车或延迟末班车时间。首班车或末班车月均班次客流少于5人的，可以推迟首班车或提前末班车时间。与机场、火车站、汽车站、码头等交通客运站相衔接且客流较高的公交线路运营时间宜与上述公共设施运营时间衔接。

第五章 公交线网优化调整程序
第二十条 市交通运输局应每年组织开展一次居民出行调查，调查成果作为公交线网和道路优化调整的依据。
第二十一条 公交线网优化调整程序如下：
1.收集需求。市交通运输局会同公交运营企业，结合城市经济社会发展，城区政府（开发区管委会）建议、“两会”建议提案、市民建议以及公交线路运营实际情况等，收集汇总公交线路优化调整需求。
2.提出申请。公交运营企业依照相关规范和本办法的规定，研究提出公交线网优化调整方案，通过线上或线下等方式广泛征求市民意见后修改完善，再向市交通运输局提出调整申请，申请材料应包含公交线网优化调整方案，各调整线路运营现状、调整缘由、预计调整后的运营情况。
3.征求意见。市交通运输局收到公交运营企业提交的调整申请后，会同市财政局、自然资源和规划局、住房和城乡建设局、林业和园林局、市交警支队以及涉及的城区政府（开发区管委会）等有关单位进行研究论证，然后广泛征求社会公众的意见。
4.确定方案。市交通运输局会结合征求意见情况，确定公交线网优化调整方案并批复。
5.正式实施。调整方案批复后，公交运营企业应在实施前进行公告，公告时间不少于7个自然日，公告结束后按批复的方案逐项执行到位。
第二十二条 公交线网临时性调整
因道路施工、交通管制、恶劣天气、重大公共活动、公共突发事件等影响公交线路安全运营或通行的情况，需要临时调整公交线路的，由公交运营企业制定公交线网临时性调整方案，及时报送市交通运输局备案，并通知市交警支队。涉及影响较大，线路调整数量较多的，由市交通运输局会同市交警支队等部门共同确定公交线网临时性调整方案。市交通运输局和公交运营企业应及时向社会公告相关线路调整情况，并采取相应措施，保障社会公众出行需求。
节假日或重大活动期间，公交运营企业应当密切关注途径交通客运站点、景区、商业区等客流较大区域的公交线路运行情况，客流意外增大时应及时增发车次，及时疏散客流，保障市民公交出行需要。
第六章附则
第二十四条 本办法由市交通运输局负责解释。
第二十五条 本办法自发布之日起施行。
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